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Abstract of DEI 9526450 

The method involves driving the individual conditioning channels depending on whether the seats are 
occupied During heating or cooling each channel associated with a zone with an occupied seat is dnver 
to deliver greater air conditioning power than the other air conditioning channels. When increased solar 
radiation intensity is detected by a solar sensor, the channels associated with occupied zones are driven 
to produce a greater air conditioning effect. A screen darkening device can be controlled to darken 
specific screens close to occupied zones. 
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@ Verfahren zur Steuerung einer Fahrzeuginnenraumklimatisierungseinrichtung 



) Es ist bekannt den Fahrzeugtnnenraum durch eina Klima- 
tisierungsainrichtung mit mehreren Klimatistarungskanalen, 
die beispiatsweise eine Heizungs- und/oder Ktimaanlage 
umfa&t, zu kllmatlsiaren. 

Es wird ein Verfahren zur Steuerung oinar soichen Inneri- 
raumklimatisierungseinrichtung vorgaschlagen, bal dem die 
von den elnzelnen Klimatisierungskanalen bereitgestellte 
Klimatisierungsteistung sitzbeiegungsabhangig gesteuert 
wird. Dies ermogllcht eine sehr bedarfsgerechte Einstellung 
der Klimatisierungswirkung in den verschiedenen Fahrzeug- 
innenraumbereichen. 
Verwendung in Kraftfahrzeugen. 
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Beschreibung ^gen einer Mehrzahl von Klimatisieningskanalen einer 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Verfflhr<.n "«>2ungs- und/oder Klimaanlage wahrend eines Auf- 

eines Kraftfahrzeuges die mehrere seoarat ansten^rh/ e • ™\''«'egten Fahrzeugsitzen zugeordneten 

re KJimatisierungskanaie^runteS^^^ ' S^Sf-"*"^'^-""'* ^"^ ^-^^^S^^S ^in^"" h6heren 

zeuginnenraumzonen ^iutwSst D^^vlflS^n Slt^vT"^'*"'""^. ^^e^den als die 

sind insbesondere zur Steucrane m^^lr IChn^ra ? u '^T^'^'-unSskanaie. Dies fordert die schnelle 

gen mit zwei oder m^hr sepamL«7u^^^^^^^ ^.Jn''''^ gewanschten Klimatisierung in denjeni- 

sierungskanaien b.k>.nnrSe T'^Z^^ng ,o ^^."J""^"'™"^"- '"^assen im Fahrzeug 

rallSn^rnS OriCS^S^unS^e^T^^^^ Jeieine. na^^^^^^^^ 

2^^^&rder£;?L^.« E^i?£sgHSI£^~ 
iii^s^d^rSn-s^et^^^^^^^^^^^^ ^= ™ssssi:srv-s»x^^^^^^ 

se herkommliche%uiti;.cheS^^^^ sTe uTg:inSn!«^T?ef ^^^^ 

Fahrzeug Qber alle Klimatisierungskanile gleichmaBig ders bVdeSSht sS=™ t h?„. 

.m gesamten Innenraum klimatisiert. auch dort. wo sich auf die SaSn^ Solarsensor 

momentan kerne Fahrzeuginsassenaufhalten. ^ W wSteSn^l H^p rT^ u . 

In der Patentschrift US 5 176^01 und der Off^nU (,,7^ Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 4 

gungsschrift DE 40 40 846 A werLn VerfL^eJ r,fL ^^^^^'^^ zum Gegenstand, das sich zur Steue- 

Steuerung einer Innenra^^SjeruJi^SSSt^g n^direSnl^srue'^SiTf fr^^^^^^^ 

beschriebcn. bei denen diese Steuerung uiter andereih tunf»J^^.^% Sche.benabdunklungseinrich- 

abhingigvomSensorsignal eines Solarfe^on erfof^T « lhh!„^t f VerfahrensgemaB ist eine sitzbelegungs- 

5itzbeles: .;ngserkennungdient dort zur Ansteuerungei- Fie 1 ein Temn#.rflt,.r y-u r.- 

nes Beifcnrer-A rbags in Abhangigkeit davon ob d»r c^hon .vk i T*"P«™^»'^-Zeit-Diagranun zur Veran- 

BeifahrersitzbelegtiftoderniSSewet^^^^^^^^^^ Ss^SeL™^. eta^rTn""^'^^^^^^^ 

gungssensorik wird in der Offenlegungsschrift « riXu^^I !i„!^D"l?T^'"*"^ 

DE43 22 159A1 angegeben. wobei dort KSaS ^S^gt^'^'''^''' ''''' ^^'^ 

wahnt ist. mit festgeStTerde^^^^^^^^^ f^lSesTrbSk'^*' KUmaanlage eines Kraft- 

Personen das Fahrzeug welche Weestrecke mrfioW I!-^ » '^™*"g'Sl«eit von der flber einen Solar- 
legt hat ^ Wegstrecke zurUckge- 40 sensor erfaBten Sonneneinstrahlungsintensitat zur Ver- 

Der Erfindung Uegt als technisches Problem die Be- rechSirL^ dL^^^^ bedarfsge- 

s« -n- -^^^^ « isi^siSSlI:^^^^^ 

Dieses Problem wird durch ein Verfahrpn mit erseitigen und emen beifahrerse t gen Kli- 

MerkmalendesMsShs 1 gelestuSf^^^^^^^^ mausierungskanal umfaBt. erlautert und einem her- 

einer eatsprechendrn Sitz^JeSfngSLToS^^^^^^^^ glnTgtS^ab:^!^''^""^''^"'*'" 

Verfahren laBt sich die KJimatisierungswirkung gegen- mS™nacf,n3U^ J ^o^andenen Kli- 
uber der herkommlichen. bezuglich der SeSg „ 0*™!^!^^^!, I /I*'" "^""g^- ""^ Klimaanlage. 

unspezifischen Klimatisiemngsmethode inlln S SSSlTiS^enfau^rr^'''' ""'^ 1^^^^^^ 

Chen, in denen sich momentan Fahrzeuginsassen befin- 1 sie in 

den. erhohen. wahrend sie in denjeSgef S-aimzo- S^' Jp^!h?- '^'""^ n"'. ''""^^^g^ogene Kennlinie 

nen, in denen sich keine FahrzeuSsen befmSe- VeSfn^ H^f;! J?^'^"'*"' ^^"'^^ "^^^ gleichmaBige 

ringer gehalten werden kana DaSKch etoe 5^^- fISJS SrH f k^'J^^^c f ''''^ ^ei- 

lich gezieitere Klimatisierung rclSrS^dte ge^- htS!^iTJ^'f^': f^'^^^ 

den VorteU hat. daB sich m den mit Fahrzeuginsassen Bei dem erfindunss^eman^fn v- u 

belegten Inncnraumzonen Klimatisierungsleistung ein- gerzuSst durch li^^^tru^ ^^^'^^I'. ^^^d hinge- 



DE 19S 26 450 CI 

3 4 

Sitzbelegungssensorik zur Steuereinheit der Heizungs- Temperatur und/oder der Luftmenge gleichmaflig uber 

und Klimaanlage kann je nach vorhandener Fahrzeuge- alle Omatisierungs-, d. h. BelQftungskanaie. denen Luft 

lektrik Uber normale Verkabelung oder uber einen Da- von dem Geblase zugefUhrt werden kann. 

tenbus erfolgen. Bei Feststellung einer Belegung aller Um diese Steuerung noch bedarfsoptimierter auszu- 

Fahrzeugsitze erfolgt der Aufheizvorgang in der obi- 5 filhren, wird nun verfahrensgemOB die Gebiasespan- 

gen, herkommlichen Art und Weise. Wenn hingegen nung (Ug) nur angehoben, wenn dies zum einen auf- 

beispielsweisefestgestellt wird, daBzwar der Fahrersitz. grund einer vom Soiarsensor festgestdlten, erh6hten 

nicht jedoch der Beifahrersitz belegt ist wird die Hei- Sonneneinstrahlungsintensitat (S) indiziert ist und sich 

zungs- und Klimaanlage so angesteuert daB uber den zum anderen in dem Innenraumbereich, der dem jewei- 

fahrerseitigen Klimatisierungskanal eine hohere War- 10 ligcn KJimatisierungskanai zugeordnet ist, ein Fahr- 

mezufuhr in den Innenraum erfolgt als Uber den beifah- zeuginsasse befindet, was wiederum uber ein entspre- 

rerseitigen Klimatisierungskanal. Mit anderen Worten chendes Signal der Sitzbelegungssensorik erkannt wird. 

wird die vorhandene Heizleistung unsymmetrisch zwi- In Fig. 2 ist als durchgezogene Kurve (U2) eine typische 

schcn Fahrcr- und Beifahrerseite aufgeteilt, indem der herkommliche Kennlinie der Anhebung der Gebliiselei- 

Fahrerseite, auf der sich ein Fahrzeuginsasse bcfindet, 15 stung (UG) in Abhingigkeit von der Sonneneinstrah- 

mehr Heizleistung zugeteilt wird als der nichtbesetzten lungsintensitat (S) dargesteilt, die ab einer bestimmten 

Beifahrerseite. Beispielhaft ergibt sich damit ein zeitli- Einstrahlungsintensitat gegenuber der normalen Gebla- 

cher Verlauf der Innenraumtemperaturerhohung auf seleistung, reprSsentiert durch die gestrichelte, horizon- 

der Fahrerseite, wie er in Fig. 1 durch die gestrichelte tale Kurve (Ui) linear ansteigt Wenn nun eine erhohte 

Kennlinie (T2) dargesteilt ist. Wegen der hdheren Heiz- 20 Einstrahlungsintensitat (S) voriiegt, jedoch beispielswei- 

leistung erfolgt die Innenraumtemperaturerhohung auf se der Beifahrersitz nicht belegt ist, so wird eine erhohte, 

der besetzten Fahrerseite schneller als bei der her- der angehobenen GeblSsespannung (U2) entsprechende 

kommiichen, sitzbelegungsunspezifischen Aufheizung, Luftmenge nur der Fahrerseite uber den entsprechen- 

so daB die Solltemperatur (Ts) bereits zu einem friihe- den Belttftungskanal zugefuhrt, wahrend auf der Beif ah- 

ren Zeitpunkt (t2) erreicht wird Dagegen wird die Auf- 25 rerseite lediglich die normale. nicht erhohte, der norma- 

heizung auf der Beifahrerseite auf eine Minimalaufhei- len Geblasespannung (Ui) entsprechende Luftmange 

zung begrenzt, so daB sich im Vergleich zum sitzbele- zugefiihrt wird. Damit kdnnen gegebenenfaDs unnotige 

gungsunspezifischen Aufheizvorgang eine langsamere Gerauscherhohungen durch das Luftzufuhrgeblase ver- 

Innenraumtemperaturerhfihung in diesem Innenraum- mieden werden. Durch die Schraffierung des Gebietes 

bereich ergibt, wie sie in Fig. 1 durch die strichpunktier- 30 zwischen den beiden Kurven (Ui, Uj) in Fig. 2 ist ange- 

te Kennlinie (T3) reprSsentiert wird. Die Solltemperatur deutet, dafl jc nach Bedarf jeder beliebige Geblasespan- 

(Ts) wird dort erst zu einem spateren Zeitpunkt (tz) als nungswert zwischen den beiden Kurven (Ui, U2) bei 

beim sitzbelegungsunspezifischen Aufheizvorgang er- einer gegebenen Sonneneinstrahlungsintensitat (S) und 

reicht, dies stdrt jedoch nicht weiter, da sich in diesem damit ein beliebiges, reduziertes MaB an Geblaselei- 

Innenraumbereich kein Fahrgast befindet 35 stungsanhebung fur diejenigen Innenraumbereiche ein- 

Aus der Beschreibung dieses Aufheizvorganges wird gestellt werden kann, deren zugehorige Fahrzeugsitze 

deutlich, daB durch das erfindungsgemaBe Verfahren nicht belegt sind. 

die verfiigbare Heizleistung sitzbelegungsspezifisch ge- Des weiteren sind folgende, zeichnerisch nicht naher 
zielt auf die einzelnen, den jeweiiigen Klimatisierungs- veranschaulichte SteuerungsmaBnahmen der Kraftfahr- 
kanalen zugeordneten Fahrzeuginnenraumbereiche so 40 zeug-Klimatisierungseinrichtung mit dem erf indungsge- 
aufgeteilt werden kann. daB die gewilnschte SoUtempe- maBen Verfahren vorgesehen. Zum einen kdnnen die 
ratur in denjenigen Inneraumbereichen, in denen sich einzelnen Klimatisierungskanale in ihrer Klimatisie- 
cin Fahrzeuginsasse befindet, besonders rasch erreicht rungswirkung einzeln automatisch zu- oder abgeschal- 
wird, wahrend in den Qbrigcn Bcrcichca cine Grundkli- tet werden, beispielsweise kann je nach Insassenbele- 
matisierung erfolgt, die unerwunscht hohc Temperatur- 45 gtmg des Fondraums die Fondraumklimatisierung ge- 
gradienten im Fahrzeuginnenraum verhindert und da- zielt aktiviert oder deaktiviert werden. Des weiteren 
mit beispielsweise die Entstehung von sogenannten kann eine bei der Heizungs- und Klimaanlage vorgese- 
Kaltluftwalzen vermeidet In sinngemiB analoger Weise hene Sonderfunktion "Restwarme" nach dem Abstellen 
erfolgen auch AbkuhlvorgSnge bei dem erfindungsge- der Zundung sitzbelegungsabhangig automatisch zuge- 
mSBen Verfahren gezielt in Abhangigkeit von der Sitz- 50 schaltet werden, wenn der oder die Fahrzeuginsassen 
belegung im Fahrzeuginnenraum unter Bereitstellung nicht ausstelgen, sondem wenigstens ein Fahrzeugsitz 
einer hdheren Kaiteleistung fOr diejenigen Klimatisie- belegt bleibL Wenn die Klimatisierungscinrichtung eine 
rungskanale. die schwerpunktmaBig Innenraumberei- Scheibenabdunklungseinrichtung. z. B. in Form entspre- 
chen zugeordnet sind, in welchen der oder die cntspre- chendcr Rollos, beinhaltet, kann verfahrensgemaB vor- 
chendcn Fahrzeugsitze belegt sind. 55 gesehen sein, zur verbesserten Klimatisierung einzelne 
Anhand von Fig. 2 wird nachstehend ein weiterer Scheiben sitzbelegungsabhangig abzudunkeln, d. h. je- 
Aspekt des erfindungsgemaBen Verfahrens zur Steue- weils nur diejenigen Scheiben abzudunkeln, hinter de- 
rung der Heizungs- und Klimaanlage erlSutert, der sich nen sich Fahrzeuginsassen befinden. 
auf die Klimatisierungssteuerung in Abhangigkeit eines Die vorstehende Beschreibung eines Verfahrensbei- 
im Fahrzeug vorgesehenen Solarsensors bezieht Im so spiels zeigt, daB das erfindungsgemaBe Verfahren zur 
Diagramm von Fig. 2 sind auf der Abszisse die von dem Steuerung einer Klimatisierungseinrichtung ftir einen 
Soiarsensor erfaBte Sonneneinstrahlungsintensitat (S) Fahrzeuginnenraum eine sehr bedarfsgerechte Klimati- 
und auf der Ordinate die an ein Luftzufuhrgeblase der sierung der einzehien Innenraumbereiche in Abhangig- 
Heizungs- und Klimaanlage angelegte Spannung (Ug) keit von der Belegung durch Fahrzeuginsassen crmog- 
abgetragen, wobei letzterc ein MaB fur die Geblaselei- §5 licht 
stung ist HcrkOmmlicherweisc erfolgt in Abhangigkeit 
vom Solarsensorsignal (S) sitzbelegungsunspezifisch ei- 
ne bedarfsabhangige Absenkung bzw. Anhebung der 
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1. Verfahren zur Steuerung einer Klimatisierungs- 
einrichtung far einen Fahrzeuginnenraum, die meh- 
rere KlimatisierungskanaJe fOr unterschiedlichc In- 5 
nenraumzonen aufweist, dadurch gekennzeichnet, 
daB die einzelnen Klimatisierungskanaie sitzbele- 
gungsabh&ngig angesteuert werden. 

2. Verfahren nach Anspnich 1 fiir eine Klimatisie- 
ningseinrichtung mit einer Heizungs- und/oder lo 
Klimaanlage, weiter dadurch gekennzeichnet, daB 
wahrend eines Aufheiz- oder Abkuhlvorgangs die- 
jenigen Klimatisierungskanale, die denjenigen 
Fahrzeuginnenraumzonen zugeordnet sind, in de- 
nen ein jeweiliger Fahrzeugsitz belegt ist, zur Ab- 15 
gabe einer hdheren Klimatisieningslei stung als die- 
jcnigc der Ubrigcn Klimatisierungskanaie ange- 
steuert werden. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2 fUr eine Kli- 
matisierungseinrichtung mit einer Solarsensor, wei- 20 
ter dadurch gekennzeichnet, daB bei einer Uber den 
Solai^ensor erkannten, erhdhten Sonneneinstrah- . 
lungsintensitILt gezielt diejenigen Klimatisierungs- 
kan^e, die denjenigen Fahrzeuginnenraumzonen 
zugeordnet sind, in denen ein jeweiliger Fahrzeug- 25 
sitz belegt ist* zur Erzielung einer erhdhten Klima- 
tisierungswirkung angesteuert werden. 

4. Verfiduren nach einem der AnsprQche 1 bis 3 far 
eine Klimatisierungseinrichtung mit einer ansteu- 
erbaren Scheibenabdunkiungseinrichtung, weiter 30 
dadurch gekennzeichnet, daB die Scheibenabdunk- 
iungseinrichtung zur Abdunklung spezifisch derje- 
nigen Scheiben ansteuerbar ist, in deren Nahe sich 
ein beiegter Fahrzeugsitz befindet 
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